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sr'mpathischc \Ycrlrchcf bcr.rigr sich .rls Konsrrukreur srinrrlj
cher SK'tàchren uncl zeichnet nebenl,ei tLir den tntnurf ver
schieclener kleinerer F,rhrgastschlffe rerrnt\vortlich. \'on denel
bishcr siebcn Einhcitcn ausgelicferr uurdcn. Privltc Kllndcn
sehen sich mit cincr berr:ichrlichcn ,\Lrsqlhl rn scl'rmuckcn
Freizeitbooten konfiontierr. \\rie der .rkruellen Broschrire zu
cntnehmen ist. hat clas lierkó;rfige SK-Jachtbouu -Tcrn rro-
mcnran 23 \lodelle in Lringen lon lf bis -i0 Fuli im Sorrirncnt.

se gilt. 5o liefcn in dcr Saison 101 I lcdiglich .1rci SK Bootc rrxlr
St.rpcl. die im Rirhrnen des \lrchbaren nrch den inclir iduellen
\irrg:rben ihrer Auftrlegeber ausgebaut \\'urden. Das sorgfnlti
ge Verschu cilicn clcr Kaskos gcschichr in dc-r cigcncn Nlontirgc
hrllc. rvrihrend dre Holz ur-rd Leckierrrbeiten ron benrchbar-
tcn Spczillisren erlecligt u erclen. IJrn die :rl<kurateu tech-
nischen Lrstllletionen kilrrnrert sich die ebenfllls in Sneek an-
srrssige Firrna -letten Yachtirrg. I)ic Konrplettierung dcr SK
Yachten mit irnschlicljender Endkonrrolle liegt clenn in deu
I Lindcn von Tjerk'lirinstra, cler gerz besoncleren \\'ert rruf clie

Fcsrsrellung legt. dess seine Bcxrte eine ueit iiberciLrrchschnitt-
liche \laterialsrnrkr irn Rumpf- unci Decksbcrcich rufrvciscn.

SK 1250 Pilot

reibende Kraft bei SI( -lachtl,ouu ist r-1er .i,1'jàhrige Il
genieur Tjerk Tuinstla. cler clen anno I 9i.l gegrtinclctcn
Bootsbaubcrricb im Scprc-ml.cr 199-j ilbcrnehm. Dcr

Exklusivirrit ist bci jcdcr cinzcjnen SI.. \hrirntc sozusrgcrr
genetisch bedin€ït, dr die hicrzuhndc urrhl nur cchren lnsidcrn
bckannte \Xrrft eine zienrlich r.rngen óhnliche \ lrrketingstrate
gic verfolgt. An inrernationalen \\:irsselsport-Fachnressen rr ird
niimlich prinzipicll nicht tcilgenommcn. \'ielmehr sc!/t man
auf regionale Evcnrs und lor lllcrn auf \ lLr nd propagand a. u cil
die SK-Konstrukte buchsr:iblich fiir sich sprecht'n. Dieses Kon
zept geht offenbar luÍ, zurral clel l-eitsprr.rch Klasse statt \lrrs-

Die 12,i0 x .1.13 nr nressencle SK ll-i0 Pilot betritr man ilber
clen 60 cm trcfcn I Iccksrcg odcr durch dic bcirlscirig rlrh:rnclc
nen Rclingsplorrcn. Unser Borrlrunclgirng bcginnr rm tcirkholz
vcrzierter Ciockpit, clas ron einerr perfekt angepasster Clblio-
rercleck tiberspannr lird. ,\ls tolles Detail ber,rrteilen nir drs
um clie gesarrfe Plichr herr"rrrgefiihr-te I ar.rfcleck rnir stattlichcn
.1i crr Breirc inr Àchrcrschitl urri ,10 cnr luf clcn Grngbor.1cn.
Dicsc q'crdcu rrrn ciner 32 cm hohcn Sclr,rnz rrnd dcr riuilcrst
robuster Seereling tlrrnkierr. f-ire leicht Irrulencle Schiebetilr
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cbnet den \\tg in derr S,rlon. clesscn Deckenhirhc nrinclestens

19.1 cn bctrrigt. Dic Einrichtttng besteht aus feinem Kirsch

holz. clie stcuerbor-c1s inszenier-rc Sitzgruppc nrit leclerbczoge-

nen Polstern gcfrrllt durch einerr kiurfort;rblcn llitrtegrad Anr

klar geglieclerren Steuerstand erfreur sich cler Skipper einer

istreinen Rundumsicht, ftir Frischluft von oben sorgt ein elek

trisch zu óftnendes, rransparentes Dachlrrk ltts clenl H,rusc \Ve

b;rsto. f)ie iiber eine dreistufige Ircppe erreichbare, angenchrt

lultige untete Sirlonebene vcreint die l'inkeligc Kiichelzeilc
mir del gegcnriber licgcnden Dincrre, die bei Bedari in eine 200
.i l2i cn piroíic Zus,rrzkoje uníunktioniettlcrden kenn Dass

dcm tsstisci't einc Schlingerkante fehlr, chrf en dieser Stelle

nicht uncrl rihnt blcitren, denn rveitere Kririkprrnkrc sucht Inln
vergelTens. In cler- becluerr zugiinglichcn steuerbordseitigel
(ilsrckabinc rvurclen zrvci ieteils 200 ctn llnge Einzelbcrterl

LrntergcLrrlcht. Obendrein gibt es gcntlgercl Srrulolumen iilr
clic persirnliche H,rte, zrvei Bullaugen tlncl rier \Xtandspots.
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Schr gelrrngcn firrcleu uir dic l-itsLrng. clen Sanitirrbereich aul
zuei Rriunre zu vcrreilen - eirter mit \',rkuum-Toilettc, der alt

dere mir Duschr orrichtung uld Hl n du eschbecken. Das F.ig'

ncrpaar rlohnt in dcr bis zu l9.l cm hoheti. svrnmetrisch gc-

srelteten uld chcr schlicht mijblierten Bugkabine mit einer 220

r l-j0 crr groficn Schlafsratt. Diese rvird von zuei rollengela
gerren Schubladenschninken mir Selbsteinzug unterkellcrt.

Antricbsseitig stehcn alle gringigen \lororfrbrikatc zur Dis

position, rvobei Tjerk Tuinstra das Porver Lirnit auf 147 kV/

1200 P5t beziíicrt. Als leistungsmri6ig r'óllig aLrsrcichende Stan-

cLardnrascl-rirte dcr SK l2-i0 Pilot kornnrr \blvo Pcntas von

Cirund auf neu enrs ickelter D3-1 l0 zurn ZLrge. Der kompakr
bruende hlnfzrlindrigc Turbodiesel, der seinc 81 k\\1 aus 2,'1

Litcr Hubrirun schóplt und die ungerechnet 110 l)ferdcstàr-
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ken riber cinen Frinf-Blart Bronzepropellcr in Schub rrmsetzt,
geht auf rechnischer Seite mit cinem (lomnron Rail-Einspritz
svstem Lrnd Piezo-lnjektoren, sechsfach gelegertcr Kurbelrvel
le, zrvci ol-renliegendcn Nockenrvellen und einer elekrronischerl
EVC-Fernbedienung an dcn St:rrt. Kennzcichnend fiir clen lcr-
brauchsgiinstig abgestimmtcn und bemerkensl'ert kultiriert
klingenden schrvedischen Selbstziinder sintl die cxtren nied

rigen Enrissionss'ertc. NÍit eingelegrem Gang, 700 Umdrehun-
gen pro \linute und minimalen 2,2 Knorcn registrieren *'ir ant

Kommandopult kaum rvahrzunehmende '{7 dB(A). Steigerr

man auf 1300 min I und '1,9 Knoten Fal.rrr. ble ibt es mit .j2
dB(A) rveiterhin fliistcrleise. Als idcale Drehzahl zun ent-

spannren Vrasseru'andern rnit sieben Knoten kristallisiercn
sich 2200 minrheraus. Oben herunr vermag die rnr positiven

Sinnc ungerrein stàrrrmig anmurende und entsprechend stirbil
laufendc SK 12-j0 Pilot nochmals ein rvenig zuzulegen. Etne di-
cke Bugl.elle vor sich hcrschiebend, dampft das l7 Ïrnnen
vcrdrángende Schrvergervicht mit 8,.5 Knoten. also 15,7 km/h,
riber das Sneekermeer. Àkustisch untermirlt von gut ertràgli
chen 70 dB(A), ist selbst bei maximalen 2960 minr cine ge-

pflegte Konvcrsation móglich. Das Einlenkverhalten unsercr

blau-u'ei13 koloricrten Testkandidatin làsst sich kurz und biin
dig rls mustergiilrig beschreiben, rvenngleich immcrhin 6,5

Rr.rclerdrehungen z."vischen Backbord ttnd Steuerbordanschlag

liegen. Im Notfall stoppt die origir.rell dcsignte Holland \icht

nach et*as mehr als einer Boorslingc auf, und beim beherzten

riickrvártigen Rangieren nrlcht sich dcr serienntriliige Bug-

strahler als stets einslrzbcreiter Einparkrssistent bezahlt. !{/er
jeglichcn Stress beirn punktgenauen,\{anii,r'rieren im HrfenLrc-
cken von vorhcrein vermeiden móchte, der solltc nicht zógern'
die geforderten .l-j-i0 € in ein Hecksrrahlruder zu investieren.

Àn Bord kommcn und sich n'ohl ftihlen - die SK 12-i0 Pilot,
dic nan eincleurig als Gcheinrtipp fiir dcn i.etuchten Touren-
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12,50 m
4,18 m

2,45 m
1,00m
17 000 k9

C
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4 G2)
2x25Ol

600 |

150 |

schiffbaustahl
Einbaudiesel mit Wel-

lenantriêb, Leist. bis 147 kW (20O PS)

246 550 f
303 089 €
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skippcr bczeichnert klnn. prrrsentiert sich inr Prlrisrest in ih-

renr Heiuratrcvier als St,rhlkreLrzcr cler L-rrrlklrrsse. Arrs jedent

Illickuirkel lir.kt die chrrrkrervolle iriesischc \lotorvrrcht,
dic eine Durchf.rhr-tshrihc ron 2,'l-i rr aufleisr Lrncl die Krire
rien der CL -K.rtegofic C crfiillt. rr ie lus cinenr (luss. Sohrrt ins

Auge i.rllcn die etzellertte QuLrlitlt der LirckicrLrng rrlcl riie er-

liononrische (,csrrltung cles \\irhntraktes.,\ls ausbaufrihig
lionfiguriertc Stenclerdversion kostcr clcr in seiner Ges;rnt
elschcinung rbsolut hirvctdrichrige KnickspantVerclrlnger
1.,16ji0 €. clls mit rielen scliónen Detlils rufFe\\'ertetc \ior-
filhrboot ist laLrt offizieller Preislisre fiir'.10i 089 € zLr heben.
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(Leerlauo 7oo minr 47 dB(A)
7oo min I 47 dB(A)

1000 min ' 49 dB(A)
13OO min I 52 dB(A)
1600 min I 56 dB(A)
1900 min 59 dB(A)
2200 min 61 dB(A)
25oo min I 65 dB(A)
2800 min ' 67 dB(A)

(volllast) 2960 min ' 70 dB(A)

SK_lachtbouw bv

0kn
2,2 kn
3,4 kn
4,9 kn
5,6 kn
6,3 kn
7,0 kn
7,5 kn
8,1 kn
8,5 kn

www.sk_jachtbouw.nl
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